Et postmoderne kulturlandskabssyn. Den precist kneekkede Alle og Grusets Kulturlandskab % b
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" d i (og ud af) den gamle del af alleen

Et onske om fredning af agerlandskaber langs en fornem
landart fra anden halvdel af 1700-tallet, den ca 7 km
lange Ledreborg alle sv for Roskilde, var delvist i konflikt
med rekreative og biologiske interesser. Derfor sa jeg lidt
narmere pa landskabet, og fandt noget, jeg ikke anede:
Pé en vis méde er fredningen ogsé pé kant med den kul-
turhistoriske baggrund.

Det vil jeg gerne dele med Lommens lesere.
Den beremte og geniale arkitekt, Lauritz de Thurah plan-
lagde alleen, som forer fra den flade hedelandsslette”
syd for Roskilde over en stor bred adal, op til, og lidt
forbi det storsldede Ledreborg slot med dets smukke og
interessante park med peripatetisk akademi (men det er
en anden del af historien).
En tredje del af historien kunne vare de Thurahs oevre i
oevrigt, som omfatter mange fine projekter pa Sjelland.
Her blot nogle ganske fé: Palaet i Roskilde; Sidefloje og
pavilloner pa Ledreborg + forgarden, samt udsmykning af
parken; Eremitageslottet i Jeegersborg Dyrehave (se NB
21 s 30 + bagsiden).

1700-tallets lange lige alleer var statussymboler, og mid-
ler til at strukturere landskabsoplevelsen med beregnede
betydningsbearende effekter for mennesker, der bevagede
sig 1 det. Betydningerne knyttede sig iser til (virkelige
eller postulerede) sociale og magtdemonstrative (inklusiv
intellektuel magt) egenskaber ved alleernes bagmaend,
godsejerne. (xx se evt ogsa anmeldelsen af ”Omse sidor
om végen” § XX).

Néar man i dag kommer ostfra ad alleen, forvirres

og fragmenteres oplevelsen en del. Det skyldes ikke at
alletreeerne er udskiftet 1 1970-erne, men isar bilismen,
som béade har @ndret vejens og dens omgivelsers direkte
fremtoning, og som ogsd gennem auditiv, visuel og kon-
ceptuel stoj pavirker den rejsendes oplevelsesmodus.

Staerkest nok i en bil, da selve hastigheden er en helt
anden end den, alleen er teenkt og skabt til. Man nér ikke
(eller kun leseligt) at opfatte de mere eller mindre subtile
variationer langs den strengt ensartede lineare alle.

Ogsa til fods og cykels pavirkes perceptionen staerkt;
ikke kun af de kraftige lyde og synet af hurtigt kulert
metal, men ogsa af den konstante arousal, kroppen stedes
i: Instinktivt, bevidst eller ¢j, oges stresshormonerne af de
elementere faresignaler, som de heje lyde og hastigheder
rent biologisk udger. Opmarksomheden treekkes til andre
slags stimuli, end ved rolig ferdsel pé fredelige veje, og
koncentrationen mindskes markant. Elementer biologi.

Dertil er alleens og dens omgivelsers udseende staerkt
@ndret af bilismehensyn: Skilte i skrappe kontrastfarver;
fraveer af vejgrofter, tojrede husdyr og andre detaljer - og
i synsrandene nogle visuelt dominerende trafikanlaeg med
heoje lysmaster og evig passage af skinnende biler i fart.
Ikke mindst den dominerende Holbaekmotorvej, som det
er vigtigt for fredningen at skabe visuel kontakt fra (og
desverre til, hvorved fredningen pa en made tenderer til
at reducere den kulturhistoriske veerdi til kulisse).

Udover trafikanlaeg, har ogsé industrilandbrug og
rastofgrave forarmet landskabet langs alleen; iser den
ostligste semiurbant rodede del uden landskabelig eller



naturlig skenhed, men med nogle meget store monokultu-
rer naesten uden formildende omstandigheder pa agrene.

Nér man i 1700-tallet nzermede sig Ledreborg slot ad
alleen, var tempoet, vej-inventaret og omgivelserne meget
anderledes. Blandt andet stod landets former klarere, og
udsigten i det treefattige, mindre bebyggede land var laen-
gere. Det er stadig tydeligt at Hedeland pa Hedebo-egnen
i slettebygden mellem Roskilde, Taastrup og Solred er en
flad, treelos (pga opdyrkning siden tidernes morgen) frugt-
bar slette ovenpa en stor, veldraenet grusformation. Idag
ligger gruset synligt i de mange store grusgrave (mange
af dem er omdannet til fine rekreative naturarealer).

Det ostligste af Ledreborg alle lober i "Eng- og Fleng-
marken”, som herer og herte til Roskilde; ikke Lejre /
Ledreborg. ”Fleng” kommer af den forsvundne landsby
”Flaetinge” / ”Flenge”, som beted noget i retning af ”Det
flade omrédes beboere”. Efter reformationen fik arealet
navnet “Lille Hede”. ”Store Hede” ligger ostpa, inde i
Hedeland. ”Lille Hede” er et godt navn, da stedet er en
lille vestlig udtungning af Hedelandsformationen.

De midterste ca 3,5 km vest for vandskellet lober ned ned
ned ad en lang jeevn skraning, vinkelret mod 2 aer i bun-
den. Herfra i lige linje noget stejlere pa den anden side

af adalen videre frem til slottet. Et helt andet landskab;
den ostligste del af den kuperede og skovrige risbygd”,
med helt andre ejerforhold og almuekultur. Vandskellet
danner landskabsestetisk granse, og dét understreger vej-
forlebet subtilt og dog praecist - og utvivlsomt tydeligere i
de dyretrukne koretojers era:

Nér man nzermede sig det lille, men tydelige ca 15°s
sydgéende knak, ca 1745 m fra den daverende ostende,
havde man leenge rejst gennem hedelandsslettelandskab
og omrader under andre slags ejere end hejadel. Udsigten
var vid, men uden mange konturer (bortset fra den altid
meget synlige Roskilde Domkirke), og domineret af stjer-
neudskiftede eller blokudskiftede markstykker med ret

fé treeer. Det gjaldt ogsé udsigten til hejre og venstre pa
det sidste stykke, svagt stigende op imod den cul-de-sac,
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som dannedes (og det gor den stadigvaek) af vej forneden,
alletraeer til siderne og himmel foroven.

Nér man i knekket drejede de ca 15° begyndte et helt
nyt og anderledes landskab at &benbare sig for gjnene
af treekdyr, kusk og de fornemme passagerer. Nu kryd-
sedes den magiske graense til det grevelige domaene, og
for ens gjne foldede herlighederne sig ud lidt efter lidt:
De vildtrige skovkledte bakkekamme hinsides adalen,
det ca 5 km lange videnskabeligt magtfuldt konstruerede
snorlige stykke alle (méske kunne man inden traeerne
voksede til endda i det fjerne ane slottet?), det belgende
landskab og de frodige enge i bunden af ddalen; Magle-
bro, Danmarks forste moderne vejbro, oldtidshgjene og
den hypermoderne smarte kamudskiftning Helvigmagle
med 9 ens garde pa rad og rekke. Imponereeffekten var
aldeles slaende. Som der stér i Erik Pontoppidans ”Dan-
ske Atlas” 1764: uden tvivl én af de allersmukkeste veje
her til lands, ”....
Det var dengang. Laenge inden bilisme og andre indu-
strikulturelle traek rykkede ind pa alleen, og helt ind i den,
og dens trafikanter. Idag opleves mange ting anderledes,
men alleen er stadig et flot monument; vard at opleve og
passe pa, sa fredningen er absolut relevant. Det lille knak
med al dets betydning ger kun oplevelsen dybere og
beundringen for de Thurahs genie sterre. Tilsyneladende
udnyttede han virtuost en eksisterende markvej ost for
vandskellet til diskret (men tydeligt for tidens adstadige
rejsende) at markere overgangen til et grevskab af helt
exceptionelt status under den maegtige hejt intellektuelle
Lensgreve Johan Ludvig Holstein-Ledreborg. Sa fint un-
derspillet en markering, at man i vor tids hurtige hojtra-
bende kultur nemt misser den.
Nar man forlod grevskabet pa vej mod hovedstaden i
ost, dannede det lille knaek igen en cul-de-sac (og gor
det stadig). Efter knakket pegede (og peger) det sidste
allestykke ikke mod det dengang armodige Roskilde med
den altid imponerende domkirke, men mod landsbyen
Vindinge. Maske var Vindinge kirke synlig i horisonten?
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”Malebordsblad” fra sidst i 1800-tallet. Ledreborg alle leber diagonalt midt i kortet.
De rode streger viser motorvej og Lindenbogvej, begge navnt i teksten.
Alléstykket ost for Lindenborgvej er hverken fredet eller genplantet i 1970erne som resten.
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I dag spaerres udsynet af en jernbane-
stejvold. Sjovt nok peger ingen af
alleens linjer mod Roskilde Domkirke
som er meget synlig fra nasten alle po-
sitioner i byens omegn.

Grusets kulturlandskab
Anledningen til at frede industri-mo-
nokultur langs alleen, var planer om at
grave grus i nogle af dem. (Fredningen
skal ogsa hindre heje flerarige afgro-
der, og tilgodese andre hensyn.)

Grusgrave skeemmer synet af al-
leen fra motorvejen og andre veje i
naerheden.

Men udgravede grusgrave med
natur og rekreation er ogsa berigelse
af et fladt landskab med kedeligt og
naturfattigt industrilandbrug. Hedeland
ovre ved Store Hede er et stort godt
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eksempel pa vellykket genbrug af et egnskarakteristisk
moderne kulturlandskab. I modsatning til egnens mange
ensformige monokulturer med miljoproblematisk dyrk-
ning og mangel pa rekreativ adgang.
Jeg forsegte derfor at f4 @ndret bestemmelserne, eller
udtaget en matrikel i nordest, s& man kunne grave gruset
vaek dér, og lave rekreativt farbar natur som del af ”Den
Grenne Ring” rundt om Roskilde by.

Jeg argumenterede bravt, og viste bl a billeder, som
viste at grusgrave bade gar udmaerket sammen med en
alle; og kan se godt ud aret rundt. Modsat marker, hvor

edrc org alle nordtra.

ord for motorvejen, altsa et stykke nord for aleen. Al-
igevel giver den et vist indtryk af, hvordan en grusgrav
foran alleen vil se ud.

@nere end en kedelig plojemark.

alle spor efter den gamle blokudskiftning, eller andre
1700-tals-kulturlandskabstrack forlengst er vaek. Og som
det meste af aret er kedelige at se pa - og meget alminde-
lige i dagens midtsjellandske landskab.

Jeg agiterede ogsa for at man -grusgrav eller ej- skulle
forskenne oplevelsen i alleen med en skeerm mod den
reedsomme akustiske og visuelle stgj fra Holbaekmotorve-
jen og Lindenborgve;.

Da jeg opdagede de Thurahs signifikante kneek, som
ogsa markerer graensen til netop det areal, der mangler i
”Den Grenne Ring”, matte sagen vaere klar. Enhver kun-
ne se fornuften i at @ndre et stykke industrilandbrug, som
ikke leengere ligner det landskab, de Thurah arbejdede
med, til ét han heller ikke kendte, men som fint repraesen-
terer vor tids veerdifulde Hedelands-landskab. Endda et
som faktisk forer de Thurahs ide up to date, ved at vere
sé tydeligt forskelligt at man selv i motorvejshastighed
kan né at se forskel. Med plads til lidt af den biologiske
mangfoldighed, vi sa sergeligt savner.

Jeg tog fejl. Det vejede tungere at “man” har faste fore-
stillinger om grusgrave som “abne sar i landskabet”, og
om at vidt forskellige landskaber haenger uadskilleligt
sammen via den alle, de ligger som perler pa en snor
langs, og skal betragtes og behandles ens, s®elvom deres
natur, historie og astetik er vidt forskellig. Man frygtede
at fredningsmyndighederne ikke kunne dele de Thurahs
analyse, men ville afvise hele fredningen, hvis ikke alt
langs alleen var med. Formentlig stemmer det.
Ogsa Fredningsnavnet har vel, ligesom flertallet af os
postmoderne, et bilistisk landskabssyn, hvor nuancer og
autenticitet 1 “langsomt-opfattelige” forskelle udviskes,
og viger for forbiflimrende kulisselige helhedsindtryk i
baggrunden. Et syn pa rekreation, hvor udsigten fra en
motorvej vejer tungere end relativ fred og ro, hvis man
feerdes uden karosseri i selve det kulturhistoriske mo-
nument / halvt temte kulisse .... for nu at skrive det lidt
polemisk, men relevant fra en cykelsadels perspektiv.

Et postmoderne syn pa kulturarven.
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Kulturgeografen Patrik Olsson havde i en arreekke

som forvalter arbejdet med registrering og beskyttelse

af skanske alleer, inden han i 2004 gennem en ph.d.-
uddannelse fik mulighed for at fordybe sig i emnet, og
den foreliggende bog fra 2012 er det materielle resultat
af denne uddannelse. Det er athandlingens erklaerede mal
at ”beskriva, analysera och diskutera alléens historiska
geografi i Skdne under perioden 1700-1900, foretradesvis
1750-1850”, og denne malsatning opfyldes godt. For-
fatteren har et skarpt blik for de ganske forskelligartede
funktioner, som alléer kunne have: at indsette landskabet,
bevagelsen i det og betragtningen af det i seerlige asteti-
ske eller ideologiske rammer, at oge ferdselssikkerheden
pa nattemorke skanske veje ved at gge disses synlighed,
eller simpelthen at supplere aftagendes skoves spar-
somme treeressourcer ved tilbagevendende styning/ham-
ling af vejsidernes treeer. Og med udgangspunkt i denne
funktionelle pluralisme lykkes det Olsson at give detalje-
rede skildringer af geografiske, sociale og kronologiske
variationer i sydsvenske allé-traditioner. Han skelner
saledes 1 sine analyser klogt mellem alléernes anvendelse
i godslandskaber, i kabsteederne og i landsbyerne.
Forfatteren nar som sine overordnede konklusioner frem
til, at alléer kun undtagelsesvis og over kortere straeknin-
ger kan ses at vare anlagt for ca. 1700, og at de i det hele
taget kun fandtes sparsomt indtil midten af 1700-arene,
iser 1 forbindelse med godser og kebsteder. Men nar
anlegget af alléer greb om sig fra omtrent dette tidspunkt,
tilskrives det en dobbelthed af @stetiske og praktiske
funktioner. Der var mangel pa trae, men samtidig tillagdes
netop det tugtede, domesticerede landskab astetiske kva-
liteter som fremmede anvendelsen af stynede piletraeer

i forbindelse med vejanlag. I godskulturen, hvor ngje
koreograferede ankomsttableauer fulde af magtbrynde
spillede en sé vasentlig rolle, at det mange steder fik ud-
tryk 1 landskabsarkitekturen, anvendte man derimod ofte
“edlere” tracarter sasom lind og kastanje. Og der fandtes
et tydeligt dendrologisk artshierarki med de adleste arter
tettest ved hovedbygningen. Uden for kebstederne an-
vendtes alléerne iser til at forbinde borgerskabets land-
steder, mens plantningsaktiviteten pa landet synes at have
veret ganske afhangig af vejnettets inddeling i lodder
med henblik pa vedligeholdelse (herunder af eventuelle
allétraer). Den forste store belge af allé-anlaeg i bonde-
landet skete i forbindelse med den ferste udskiftnings-
proces (storskifte) i 1760’erne, og igen i arene efter 1810
knyttet til den anden (enskifte).

Ved behandlingen af et emne, som ved nermere bekendt-
skab viser sig at vaere sa omfattende som dette, kan der
nappe undga at vaere temaer, som synes underbelyst eller
tolkninger der kunne vere steerkere underbygget. I den
henseende vil jeg gerne gore to iagttagelser med hensyn
til undersagelsens kronologi. Det er lidt argerligt, at

athandlingen ikke inddrager alléernes gradvise afvikling i
det 20. arhundrede, idet denne periodes argumenter imod
vejtraeer antagelig her og der kunne have understottet
analysen af tidligere tiders argumenter for samme. Men
dette er jo ret beset blot et udslag af, at ”mere vil have
mere”.

Mere kritisk var jeg til gengaeld som udgangspunkt under
laesningen med hensyn til forfatterens konklusion om, at
ett fatal exempel [pa alléer] finns fran 1600-talets andra
hélft” (s. 246). For der var da alléer i 1600-tallets Syds-
kandinavien, var der ikke? En anonym fransk besggende
konstaterede eksempelvis i 1644, at Christian I'V’s kon-
geveje var “indgreftede og til dels beplantede”. Men nar
man gennemgar de mest indlysende forhdndenverende
kilder sdsom prospekterne i Resens Atlas Danicus (fra
1600-tallet) eller Braun og Hoghenbergs Civitates orbis
terrarum (fra 1500-tallet), sa ses der ganske rigtig sa godt
som ingen alléer pa dem. Sa maske skal man som anmel-
der blot afsté fra den ellers s& yndede disciplin fejlfinding
og konstatere, at Patrik Olsson gjensynlig ogsé pa dette
punkt har ret, og at han i @vrigt har skrevet en aldeles
fremragende afhandling om et spendende men ikke
mindst i dansk sammenheang temmelig overset emne.




